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ATTUALITA __ (in)sicurezza aerea

di Antonella Trentin

Agosto nero per il traffico nei cieli.
Dal tragico incidente di Madrid

con 154 morti al rischio scampato di
Monaco di Baviera, le emergenze
sono state tante, forse troppe. E un
interrogativo ci preoccupa: non

€ che i costi esorbitanti dei carburanti
incidono negativamente sui
controlli? Ecco cosa abbiamo scoperto

E successo persing ad AirFrance, pri-
ma compagnia del mondo per fatturs-
o e terza per numers 0f passegperd: la
settiman scorsa un suo Boeing & usck
to fuori pista in Canada. Ultirmo di una
precceupante serie di incident in po-
chi giornt: prima il disastro della low
ciosl Spanair con 154 mort, poi lo
schianto diun aereo in Kyrgyzstan con
T1 vittime, un Atr Air Dolomiti in fiam-
me a Monaco, un Boeing defla Rvanair
che ha perso 8 mila metri di quota in
soli cingue minuti. .. Ma volare & anco-
ra stcuro? Oppure, come dubitano al-
cumnl espert, per compensare il prezzo
del carburante salito alle stelle le com-
pagnie nsparmiang sulla manutenzio-
ne e1nschi sumentano? Sivano Mane-
ra, direttore generale dellEnac, 'Ente
nazionale per Paviazions civile, respin-
gre | sospelti. «Ogni anno in Europa si
contane 10 miliond di voli con 700 mi-
fioni di passeggeris dice, «Quello di Ma-
drid & il primo e unico disastro del H08.
Gli altri incidenti sono banali, solo che
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ormai i fan dei media sono aceesi so di
nod e 1 disguidi sono amplificati. Risul-
{ato: la gente ha il terrore di volares, In
effetts, perche non dovrebbe essere
spaventata quando legge che alcund pe
loti, in modo anonimo, sostengono che
la compagnia low cost Ryanair rispar-
mierebbe sul carburante a scapito del-
la sicurezza? Menitre Ryanair smenti-
sce categoricamente, Manera sdram-
matizza: «Laeroporto & 1 luogo pil sk
curo @ mondo. La media in Europa &
hi un meidente opni 3 milioni & mezzo
divoli. Nullain confronto ai 5 mila mor-
ti sulle strade ogni anno nel nostro Pae-
sl Nell'aviazione civile, infatti, sono ob-
bligatori moltissimi controlk, Ogra 12
mesi [ Halia esegue mille verifiche su-
gli aeromohbili come prevede il pro-
gramma edropec Safa (Safely asses
sment of foreign arcrafl). Insieme alle
altre compagnie Us, s arrivaa 20 mila
controlli su tutti i velivoli che transita-
no sul veechio continentes. T rsultati
delle ispezioni finiscono pod in una gi-

gantesca banca dati che seleziona
l'elenco dei “cattivi”, le compagnie che
non rispettano le regole ¢ le norme di
sicurezza. «1 vetlor: sepnalal nella co-
siddetta black list non possono viaggia-
re nel nosin cieli- spiega Vito Riggrio,
presidente dell’Enac, 'Ente nazionale
per Maviazione civile. «I1 guaio é che
spesso sono autorizzati a volare nel Pae-
se dove ha sede la compagnia. B il ca-
so dell'aereo del Kyrgyzstan, vietato in
tutta ] Tinione europes, ma non nell'area
dov'é caduto. Per questo & fondamen-
tale che chi viaggia all'estera controlh
la black list sul nostro sito www.enac-
italiait, in modo da evitare le compa-
gmie a rischio per le tratte interne, so-
pratiutto in Africa o Indonesias (alire in-
formazioni su www.airsafe.com e
www.baaa-acro. com), E le low cost so-
no affidabili? In altre parole: il prezzo
stracciato di un biglietio equivale a mi-
nore sicurezz? 1 dubbio deviessere ve-
nuto al sottosegrefario alle Infrastrul-
ture e trasporti Roberto Castelli che ha
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invitato ['Enac a rendere pill severe e
ispezioni sui voli super economici.
«Shaglia» dice Vito Rigegio. «Non o'e
proprio nulla da cambiare: i controli so-
no gl stessi per tutte le compagnie. An-
#i per le piccole sono pin severi. Non
sobo: Ie societi minori desono dimostra-
re di avere sufficiente patrimonio finan-
arioper far fronte alla manutenzione,
altrimenti ritiviamo loro la lcenes, co-
m'é successe con Alpi Eagless, Confer-
ma Nario Tolini, direttore delle opera-
zioni di volo della Wind Jed, la pit gran-
de compagmia low cost ilaliana, con 12
aeromobili ¢ watte di medio raggEio in
Eropa e Mediorente: «Sulla sicurez
zanon = scherza. Non slamo inooscien:
ti: 2 bordo dell'zeres ci siamo anche noi
dell'equipaggio. E poi per una compa-
gnia un incidente & Ianticamera del fal-
Emento: nessuno vaole pit volare con
te, Ma i controlli non bastano a evita-
re rischi. Secondo lautorevole sito Avia-
tion safety netwrrk (istion-ssfetrnet),
che esegue analisi statistiche sugli in-

cident aere, il 53 per cento delle ecia-
gure & causato da un errore del pilota,
«Non siamo macchine- commenta
Francesco Barbato, direttore esecutivo
tecnico dellAnpac, I'Associazione na-
zionale piloti aviazione commerciale.
«Ma abbizma tutti una prande prepa:
razione alle spalle. Opni sei mesi dob-
biamo sostenere un esame dentro la ca:
bina di simulasione, dove si iproduce
un atterrageio con un motore guasto,
oun'avaria, o un incendio, in fase di de-
collo. Atterraggio e decollo, infatti, so-
no le fasi piu delicate, perché il coman-
dante & il copilota hanne solo pochi se-
conchi per reagire, Se Pequipageio non
supera la prova semestrale, viene so-
spean & deve seguire un periodo di ad-
destramento, Pol, s non passa nean-
che lesame successivo, rschia il icen-
ziamento-. [l test, se cosi lo vogliamo
chiamnare, il comandante Maurizio Guz-
zetti, 49 anni, ex solista delle Frecee T
color, 'ha affrontato sul campeil 16 -
glio 2004, su un Boeing 767 dirette a

Nella foto, tratta da un video amatoriale,
I'aereo dellAir Dolomiti in fiamme
sulla pista di Monaco, in Germania, il
24 agoste. Le 59 persone a bordo,
guasi tutte itallane perché il volo era
diretto a Bologna, sono fuggite
attraverso i portelli di emergenza.

Cuba con 276 passegger a bordo, «Du-
rante il rullageios racconta oggi w0
alata una grossa perdita i carburante
che g1 ¢ accumulato nel motore destro,
Laeres aveva @13 raggiunto ung velock
t tale da sconsiglare di interrompere
il decolle, Ho subito messo in atto la
procedura per spegnere lincendic: sen-
tive i passeggeri urlare alla vista delle
fiamme. Purtroppo 1l fuoco non si é
spento & o non ho potuto scaricare il
carburante in vole per tentare la disce
sa. Se lavess fatto, d saremmo incen-
iliati come una cometa, Cosi ho scelio
il male minore; sono atterrato con 40
tomnellate in eceesso rispetto al peso
consentito, In 90 secondi equipaggio
ha evacuato tuili | passeggen, nessun
ferito. Non & stato azzardo, ma frutto i
ragionamento: riascoltando la registra-
gione di bordo, mi ha colpite la mia
grande freddezza, Eppure ho avuto
paura. Eoco, simulazioni, prove e anni
i eSpeTienga SETVONg proprio a questo:
& non perdere mai L testie,
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